Spis tresci

Katastrofa pod Wadowicami, czyli zamiast wstepu ¢ 7
1946 / Pod zamknietym semaforem « 16
1952 / Awaryjne lagdowanie « 24

1954 / W mrozna noc » 41

1954 / Zakret $mierci 50

1954 / Pozar w kopalni » 61

1960 / Luna nad Bydgoszcza » 74

1961 / Konopnicka w ptomieniach « 83

1965 / Smieré w nurtach Obry « 94

1967 / Przerwane juwenalia e 101

1967 / Para wybucha w kottowni 110

1969 / Zawat serca? » 118

1969 / Czotowe zderzenie » 133

1969 / Zalana kopalnia ¢ 142

1976 / Pierscionek z martwej reki o 152
1977 / Legnica pod woda ¢ 159

1979 / Wybuch w rotundzie ¢ 167

1980 / Ostatnia Swiadoma decyzja ¢ 180
1980 / We wspdlnym grobie e« 191

1981 / Bomba z opdZnionym zaptonem e 203
1985 / Waskie gardto Olsztyna e 213

1985 / Ich zycia stacja koncowa » 221

1987 / Dziurawe tozysko ¢ 230

1987 / Niebezpieczne tramwaje ¢ 242

1987 / Gdy bezpieczenstwo nie byto najwazniejsze ¢ 253
1988 / Zotnierze ging w wypadkach e 261



Zawory dla zlewania paliwa byly napedzane przez silniki elektryczne, a w
uszkodzonym samolocie dzialat tylko jeden sprawny generator. I mimo ze piloci
wytaczyli wszystkie zbyteczne urzadzenia pozerajgce prad, z braku energii elektrycznej
nie udawato sie pozby¢ nadmiaru paliwa.

- Zlewa sie troche czy nie? - o godzinie 10:52 zapytat kontroler z ziemi.
- Nic sie nie zlewa. Nic sie nie zlewa, nie dziata.

P6t minuty wczes$niej kapitan Pawlaczyk poprosit o skierowanie samolotu na
lotnisko wojskowe w Modlinie. Zatatwienie zgody wojska na lgdowanie cywilnej
maszyny na tymze lotnisku trwato kilka minut, ktéore w kokpicie Ita wydawaty sie
wieczno$cig. A ponadto wojsko nie podato parametréw lotniska i panujacych nan
warunkow.

- Nie wiem na razie, gdzie tam jest prog pasa. Po prostu musimy to ustali¢, jaki tam
jest kierunek wiatru, jakie tam ci$nienie. Na razie nie ma zadnych danych. Wiem tylko,
ze dtugos$¢ pasa wynosi 3050 metréw - o godzinie 10:59 kontroler informowat zatoge
[fa.

Po krotkiej dyskusji w kokpicie samolotu zapadta decyzja - lecimy na Okecie.

- W Warszawie lepsza bedzie obstawa dla nas - 23 sekundy po 11:00 kapitan
Pawlaczyk poinformowal kontrolera, majac na mysli zwtlaszcza lotniskowa straz
pozarng i ratownictwo medyczne.

W nastepnych minutach na linii ziemia - samolot trwato ustalanie technicznych
szczegOtow ladowania maszyny bez steru wysokosci, ktéra miata niesprawne podwozie
i w ktérej zbiornikach byty prawie 32 tony paliwa. Od 20 minut wysoko$¢ lotu Ita-62M
piloci utrzymywali tylko za pomoca trymera - matej klapki na stateczniku ogona.

Osiem minut po jedenastej, gdy w samolocie rozpoczety sie poszukiwania
stewardesy Hanny Checinskiej, ktorej nikt nie widziat od tajemniczego wybuchu nad
Warlubiem, szalejacy w pomieszczeniach technicznych pozar opanowat tyt maszyny,
prawdopodobnie docierajac do czesci pasazer-skiej Ita.

Nigdy nie poznamy mysli kapitana Pawlaczyka z tamtych tragicznych minut.
Zapewne miat jeszcze cien nadziei, Ze konajacej maszynie uda sie dolecie¢ do juz
widocznego z kokpitu lotniska na Okeciu.

- U nas pozar jest znow - o 11:09 poinformowat ziemie kapitan Pawlaczyk.
- Palicie sie?

- Palimy sie, w bagazniku!

- Czy chcecie, czy poprowadzi¢ panéw kroécej?

- Tak.

- W lewo, kurs zero-dziewiec-zero.

Pottorej minuty pdzniej kontroler poinformowat zatoge samolotu, ktory ciggnac za
sobg smuge dymu, zblizat sie do Okecia:

- PrzeszliScie na prawg strone osi pasa, a dalej w lewo kurs trzysta. Wiatr jest 290
stopni, 22 kilometry na godzine. Mozna lgdowac na pasie trzy-trzy.



[1-62M Tadeusz Kosciuszko do lotniska Okecie nie doleciat. O godzinie 11:12:13
mikrofony znajdujace sie w kokpicie wychwycity jakie$§ krzyki, z ktérych wytowiono
pOZniej nastepujace stowa:

- Dobranoc! Do widzenia! Cze$¢! Giniemy!
Te dwa ostatnie stowa miat wypowiedzie¢ kapitan Zygmunt Pawlaczyk.

Od wybuchu nad Warlubiem minety 32 minuty, gdy samolot zaczat sie wbija¢ w
drzewa Lasu Kabackiego, najpierw $cinajac ich wierzchotki, a nastepnie cate drzewa. W
ten sposob wykosit pas dtugosci 370 metrow i szeroki na 50 metréow. W konicu Ko-
Sciuszko uderzyt w ziemie z predkoscig okoto 470 kilometréw na godzine, a wiec o 200
kilometrow szybciej niz podczas zwyktego ladowania. Eksplodowaty zbiorniki paliwa.
Btysk wybuchu katem oka zauwazyt pilot przelatujacego w poblizu wojskowego
samolotu odrzutowego TS Iskra. Byl nim polski kosmonauta, generat Mirostaw
Hermaszewski, ktéry po latach wspominat, Ze po btysku nad Lasem Kabackim pojawit
sie grzyb dymu podobny do towarzyszacych wybuchom bomb atomowych.

Fragment rozdziatu 1987. Dziurawe tozysko



